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第一階段—102年8月

以六海(基隆港、台北港、蘇澳港、台中港、高雄港、安平港)

一空(桃園機場)自由貿易港區為核心，拓展前店後廠營運模式

透過法規鬆綁及通關便捷措施，吸引業者進駐自由貿易港區

第二階段—專法通過後
推動整合雲端Ｅ化服務，提供創新服務能量

發展新的營運模式，擴大企業營運利基

建立物流整合運作機制，促成區域連結及跨國加值

一、示範區智慧物流規劃
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廠商進駐
 自102年8月至年底，六海一空自由港區共新增6家自由港區事業，包括桃園空港3

家物流業者，基隆港、蘇澳港及高雄港各1家倉儲業、物流業及製造業。另有9家已

與港務公司完成簽約。

貨物量及貿易值

 102年六海一空自由港

區進出口貨物量及貿易

值分別達1,412萬噸及

6,689億元，較101年

成長38.71%及33.27%

二、第一階段示範區執行現況
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事業營運範圍

貿易 國際貿易 貿易中心

加工、製造、再出口 多國加值再出口

倉儲、物流、重整 國際物流配銷 配銷中心

檢測 檢測維修 檢測中心

加值服務中心

已
發
展
模
式

營運模式 國際運籌地位

委託加工組裝汽
車

半導體設備售後服
務及區域維修中心

油品摻配

紙漿

二、第一階段示範區執行現況

工業區 加工區 科學園區 農業園區 其他園區

境內關外

後廠(火車廂1+火車廂2+…)前店—火車頭
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地點: #23、#24、#25號碼頭後線土地約11公頃土地
產業:石材、農產品及海洋深層水等產業，採前店後廠概念營運
進度:103年4月2日召開會勘會議
招商:與花蓮縣政府合組招商團隊

二、第一階段示範區執行現況

 花蓮港自由貿易港區申設情形
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#25

#24
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#22
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利基：

1.可結合台灣產業供應鏈，進行多製程區外委託加工，帶動協力廠商國際商機，建
立零組件產製分工模式，提高產品品質與附加價值

2. 100年出口汽車約5萬2千輛；101年出口汽車約6萬2千輛；102年出口汽
車約8萬3千輛

委託區外加工組裝汽車出口—多國加值再出口模式

二、第一階段示範區執行現況（前店後廠實體物流）
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利基：

1. 利用自由港區優惠稅賦條件及高效率物流，使台灣成為區域半導體設備發貨/維修中心

2. 100年開始營運，貿易值3.1億元；101年及102年貿易值22.7及22億元。

區域

半導體設備售後服務及區域維修中心—檢測維修模式

遠端稽核
電子帳冊

(例如：晶元製作模組
、光學系統)

二、第一階段示範區執行現況（前店後廠實體物流）



三、第二階段示範區推動方案
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 四大構面、串聯智慧物流

智慧物流

活絡
跨區連結

發展
營運模式

推展
雲平臺

完善
基礎設施



三、第二階段示範區推動方案—雲平臺
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承攬/報關業 倉儲業者

運輸業者 海關/簽審機關

自經區廠商

供應鏈
線上金流

運籌與
物流平台

海運快遞 關港貿
單一窗口

主管機關
營運平台

多國拆併櫃
自經區
帳務平台

招商與諮詢
平台

G2G
單一服務
窗口

B2G
關務平台

B2B
產業供應鏈

自由經濟示範區雲平台

交通部
（港務公司）
（航港局）

http://zh.wikipedia.org/wiki/File:Transportation_communications_ministry_logo.gif
http://zh.wikipedia.org/wiki/File:Transportation_communications_ministry_logo.gif


三、第二階段示範區推動方案-基礎設施
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 擴增示範區（自由貿易港區）土地面積—臺北港南碼頭區、
高雄港南星計畫區與洲際二期土地、安平港區等

 建置自動化門哨系統—各港區

 建置專用聯外道路—基隆港東岸及高雄港高架聯外道路等

 建置公共倉儲—基隆港、臺北港、臺中港及高雄港

 建置固網及無線寬頻環境—各港區



三、第二階段示範區推動方案-新的營運模式(1)

國際發貨中心-LME非鐵金屬儲轉

倫敦金屬交易所(LME)是全球規模最大非鐵金屬交易中心。高雄港已於102年6月
成為兩岸第一個LME遞交港。

國際倉儲業者與
國內倉儲業者共同合作

國外非鐵金屬
國內工廠

儲存及發貨中心

高雄港

國內非鐵金屬
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東南亞或
大陸地區
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三、第二階段示範區推動方案-新的營運模式(2)

多國貨物拆併業務(Multi-National Cargo Consolidation, MCC)

—轉口轉運模式

目的港
A

目的港
B

目的港
C

大陸

香港

新加坡

臺灣

多國到多國

零散不成整櫃或
需要貼標、分類、
重包裝貨品來自
各國

依目的地、航
線、航班、配
艙等安排，轉
運出口

低成本、高效率、自由
化、國際化營運環境

港口貨櫃集散站
自由港區貨棧

物流資訊平台

遠端稽核
電子帳冊

公共倉儲



 海運快遞專區-24H便捷關務-提供夜間及假日簽審服務

大陸地區

國內

倉儲、包裝、配銷

農漁產品、電子商務、快件貨、3C產品

海運

國際機場

空運

海運快遞中心
104年台北港先行
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1.輕薄短小、量少多樣化如包裹、電子商務、3C等產品海空聯運等商機優勢，海西地區動車即將
通車，以平潭為進口口岸運往內陸之貨物將可於1-2日內送抵消費者手上。

2.配合兩岸快速客貨輪開航，擴大推動海空聯運、空海聯運、海海聯運等業務

三、第二階段示範區推動方案-新的營運模式(3)



三、第二階段示範區推動方案-跨區連結
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1. 合作-協助簡化一關三檢流程
2. 合作-倉儲設施相互支援
3. 合作-建置商品發貨中心

區區合作

海海相連
以船為橋
以貨為主
以區為介

臺灣國際商港
自由港區

境外自由港區
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四、結論

• 配合政府自由經濟示範區政策，推展產業「前店

後廠」分工與合作，積極開展創新營運模式。

• 透過創新關務、雲平臺架構，整合供應鏈物流作

業，以自由化、國際化為基礎，為加入TPP、

RCEP目標努力。



簡報結束

敬請指教
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