「2013年日商白皮書」議題辦理情形

一、汽機車產業

	議題
	建議
	主管單位
辦理情形暨未來處理方向

	1.導入汽車廢車回收獎勵金制度（促進換購補助金制度）
	再評估實施汽車廢車獎勵金制度，以獎勵落實節能省碳政策之老舊車輛（2期以前排放標準規範之車輛）換購。
	環保署(空保處)
1.目前進度及未來規劃

(1)為鼓勵民眾加速淘汰老舊車輛，本署已於102年10月16日邀集車輛業者、財政部、經濟部及交通部等單位進行研商，除財政部外與會者咸認為應朝向貨物稅折減等稅制改革研議，除加速老舊車輛淘汰，亦可提昇中古車外銷之優勢與競爭力。以減徵貨物稅方式補助民眾汰換老舊車輛，可加速老舊車輛汰換，受惠對象涵蓋全國民眾，政府無需提撥鉅額補助款支應，汰舊換新數量亦增多，又由業者依往例直接申辦退稅手續簡便，可免除民眾申辦程序，且藉由要求業者將優惠反映於售價，購車民眾可直接感受政府美意，便民利民，相關意見本署已提供主管機關參考。

(2)為推廣民眾購買使用低碳運具及淘汰老舊車輛，本署已運用空污基金執行補助優惠措施如下：

A.補助購買電動輔助自行車及電動自行車每輛3,000元：自90年起補助民眾購買電動輔助自行車，自98年起補助民眾購買電動自行車，民眾購買使用數量逐年提高，99年2萬3,023輛，100年2萬7,964輛，101年達35, 941輛。

B.補助淘汰老舊高污染二行程機車每輛1,500元：97年至101年底已補助淘汰38萬2,733輛。另配合經濟部報院核定「電動機車產業發展推動計畫」，辦理高污染老舊二行程機車汰舊換新購買電動機車，每輛3,000元，100年補助2,946輛，101年補助3,194輛。

C.推動電動車電池交換系統：本署訂定發布「電動機車電池交換系統補助辦法」及「電動機車電池交換費用補助辦法」，透過補助業者建置交換系統及使用者交換電池費用之方式，鼓勵業者儘速建置電動機車電池交換系統。並已分別核定補助台灣城市動力公司於新北市，見發先進科技公司於高雄市，各設置30個電動機車電池交換站進行示範運行，2個系統各補助4,500萬元。另針對將來購買可自動交換電池的電動機車，加入前述2個交換系統的前5,000位民眾，提供每位1萬元之電池交換費用。

D.為加速計程車汰舊換新，本署協同交通部「鼓勵老舊計程車汰舊換新措施」，該部每輛補助3萬元，本署每輛加碼補助1萬元，101年補助2,043輛，102年持續執行汰舊每輛1萬元及汰舊換購油電車每輛2.5萬元補助。

E.為改善柴油公車排氣污染，本署與交通部及經濟部共同合作推動電動公車，預計分10年補助6,200輛電動公車，全面取代傳統市區柴油公車，本署每輛補助270萬元（車體50萬元、電池100萬元、電池交換站120萬元）。

(3)本署將持續參採國際車輛廢氣排放管制趨勢及低污染車輛技術發展，研擬精進之管制作為，維護環境品質與空氣清新。

2.辦理進度

已完成


交通部
1.目前進度及未來規劃

(1)辦理情形：為推動節能減碳並扶植國內產業發展，各相關部會已有適時推動老舊車輛汰舊換新之作為，本項主要事涉行政院環境保護署持續提供獎勵金鼓勵報廢汽機車議題，非交通部權責業務範疇，建議宜由該署擬復，俾為周延妥適。

(2)未來處理方向：本項建議議題緣由與交通部權責業務無涉，建請將交通部解除列管。

2.辦理進度

已完成


財政部
1.目前進度及未來規劃

(1)現行有關中古車外銷可適用之租稅優惠相關規定

A.貨物稅係屬單階段銷售(消費)稅，於應稅貨物產製出廠(或進口)時課徵，車輛經完稅出廠(或進口)並經使用後，除有改裝車身或加裝設備價格逾新臺幣1萬元者需補繳貨物稅外，尚無徵免（退）貨物稅問題，合先敘明。

B.依貨物稅條例第3條第1項第2款規定，應稅貨物運銷國外者，免徵貨物稅，故中古車如經改良（改裝車身或加裝設備）後運銷國外，無需繳納貨物稅；另經改良並完稅出廠後即轉銷國外者，依同條例第4條第1項第1款規定，其改(加)裝部分出廠時原已繳納之貨物稅，可申請退還。

C.次依加值型及非加值型營業稅法第7條第1款規定，外銷貨物之營業稅稅率為零。另依同法第39條第1項第1款規定，營業人申報因銷售第7條規定適用零稅率貨物或勞務而溢付之營業稅，經主管稽徵機關查明後退還之。

(2)另有關環保署建議應朝貨物稅折減等稅制改革，或以減徵貨物稅補助民眾汰舊換新一節：

A.貨物稅屬消費稅，已稅貨物經消費後依法即不得申請退稅，且係於應稅貨物出廠(或進口)時徵收，中古車業者並非原納稅義務人，依法並不具申請退稅之資格。如准予中古車外銷退還新車出廠(或進口)時原納之貨物稅，將引起其他應稅項目亦要求援引比照，對稅收衝擊甚大，尚不宜採行。

B.就稽徵實務而言，礙於中古車轉手歷程難以勾稽，或最終持有人大多未保有原始完稅證明，稽徵機關將無法判別原納稅義務人及該中古車原出廠時是否已完納稅捐，據以辦理退稅作業，稽徵上有其窒礙之處。

C.財政部對於各項有助產業發展之政策，均表支持，但租稅減免並非唯一方式，如採現金補助較為直接有效，為確保政策目的之達成，應評估各種可行措施之優劣再作選擇。

2.涉及法規

貨物稅條例第3條及第4條

3.辦理進度

現階段不宜推動

	2.提升國內汽車產業競爭力
	為提升國內汽車產業的成本競爭力，擴大量產規模並降低基礎建設成本乃為重要手段，請研討加強生產援助方案或降低成本之措施，以提升國內汽車產業競爭力。目前政府雖支援電動汽車（EV）的開發，也希望政府能研討燃油經濟性高之引擎或混合動力車等其它節能技術更多元的發展政策。
	經濟部
1.目前進度及未來規劃

為提升我汽車產業競爭力，目前已有機制如經濟部透過科專計畫補助、適用產業創新條例公司研究發展支出投資租稅抵減，以鼓勵業者從事研究發展，亦會協助廠商投入增程式(REEV)或插電式(PHEV)等混合動力車之發展。歡迎業者研提相關開發投資計畫，與經濟部共同推動執行，以降低投資及生產成本。

2.辦理進度

持續辦理
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